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Abb. 1

Johann P. Schor; erster (?) nicht ausgefithrter
Entwurf fiir die Einzugs-carrozza di rispetto
Kanigin Christinas, bez. per la regina, 1655
Leipzig, Museum der Bildenden Kinste,
Sammlung Rensi, . Inv. Nt. 7444

Rudolf H. Wackernagel
Carrozze romane

Rom

Waihrend seiner zwolf Studienjahre in Rom
(1670/1671-1683), die dem jungen Bild-
hauer Fischer eine bisher nie gesehene Welt
erdffneten, muss er im architektonisch
mafigeblich von Papst Alexander VII. Chigi
(Siena 1599, 1655-1667 Rom) geprigten, in
ganz Europa als einmalig angesehenen
Stadtbild viele Carrozze romane (schwere
viersitzige Privatwagen) gesehen haben.!
Unter dieser Fahrzeuggattung, die mit
ihrem reichen ornato einem offensichtlich
~romischen Stil“ entsprachen, werden ihm
massig wirkende carrozze di rispetto (Staats-
oder Paradewagen) mit reich vergoldeten
oder versilberten Schnitzereien besonders
aufgefallen sein. Fur deren allegorische
Figuren — besonders tiber den riickwirtigen
Radgestellen — sowie die farblich kontrastie-
rende Textilausstattungen wirkten namhafte
Kinstler (als disegnatori, intagliatori etc.),

Lromanische Bildhauer* und Sticker (rica-
matori) wohl schon zu Zeiten Papst Pauls V.
Borghese (Rom 1552, 1603-1621 Rom)
zusammen mit erfahrenen carrozzai oder
facochi (Stellmacher oder Wagenbauer).
Fantasievolle Erzeugnisse ihrer Gilde —
1564 als papstlich protegierte Universita dei
Cocchieri (oder Facochi) begriindet® — prag-
ten den romischen Wagenbau von 1620 bis
1630 und noch bis gegen 1700, Jahre erster
Beeinflussungen durch das modernere, fran-
zésische Wagendesign.® Doch bereits seit dem
Pontifikat Urbans VIII. Barberini (Florenz
1568, 1623-1644 Rom) zihlten historisch
bedeutende carrozze zu jenem anspruchs-
vollen Aufgabenbereich, dem in der kunst-
wissenschaftlichen Forschung seit den
1980er Jahren eine zunehmende Bedeutung
zugewachsen ist.*

Parade- oder Audienzwagen von Nepoten,
Kardinilen, namhaften Principi, von deren
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Abb. 2
nach Ciro Ferri, , The Forepart of the First Coach® Lord Castlemaine,
1687

Windsor Castle, RL, Inv Nr. 1400

Ministri oder Ambasciatori, die fur denkwrir-
dige Anlasse (ingressi, cavalcate) geschaffen
wurden, zahlten zu Roms spektakuldren
selementi degli apparati celebrativi e festi-
vi“? Auch in Neapel, Fischers zweitem
Aufenthaltsort (1684-1687), galten derglei-
chen Fahrzeuge als Statussymbole und Aus-
druckstrager bestimmter Machtverhaltnisse
ihrer Eigner.® Noch in Rom, wihrend seiner
Einschulung bei dem dort fihrenden
,Dekorationsingenieur® Johann Paul Schor
(Innsbruck 1615-1674 Rom) miisste er zu-
mindest von jener bellissima Carrozza, mit
lettiga, sedia und prunkvollen Geschirren
gehort haben, einer inventione del celebre
Cavaliere Bernino, die Alexander VIL. 1655
der zum katholischen Glauben tibergetrete-
nen Konigin Christina von Schweden
(Stockholm 1626-1689 Rom) zu ihrem
Ingresso Solenne am 23. Dezember 1655
geschenkt hatte.” Fur ihre Ausfithrung tutta
d'argento (versilbert) con statue, figurine,
intagli war derselbe Schor (Giovanni Paolo
Tedesco) als disegnatore und Sopraintendente
de detti lavori verantwortlich. Zu dessen
Mitarbeitern, dem Bildhauer Ercole Ferrata
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Abb. 3

Wagenbauer Maestro Gioseppe Fiochini

Rickseite der Audienz-Karosse Fiirst Johann Antons I. von Eggenberg,
1638, Eesky Krumlov, Schloss '

(Pellio Inferiori/Valle d’Intelvi 1610-1686
Rom)®, den Kastentischlern Carlo Fabri und
Antonio Chiccari (Kicker)® — alle mit Ber-
nini und Schor engst verbunden — sowie
dem Franzosen Antonio Forniero (Four-
nier: intagli fatti al Carro della Carrozza) soll
Fischer freilich kein befriedigendes Beschaf-
tigungsverhaltnis gefunden haben.*® Einer
mythenbildenden Nachricht zufolge konnte
er Zugang zu Berninis Atelier” und damit
auch Kenntnis tiber dessen inventierte ko-
nigliche carrozza erworben haben. Anders
als die ikonographisch beeindruckende
Vorstudie Schors (Abb. 1) durfte ruckwirts
eine Figur mit (oder zwischen) zwei alberi
di cerqua inargentati zu sehen gewesen sein,
die Berninis Sohn Domenico (Rom 1657-
1723 Rom) als ein artificio maraviglioso in-
tagliato beschrieb.”” Laut einem englischen
Reisenden (1659) ibertraf die damals wohl
ranghochste carrozza di rispetto zweifellos
any Coach in Rome" und galt noch 1701 als
eine bedeutende, tberaus kostspielige Seh-
enswiirdigkeit.' Sie wird auch Ciro Ferri
(Rom 1633-1689 ebd.), einem geschitzten
Wagen-disegnatore’® bekannt gewesen sein.

Mogliche Motivanregungen tbernahm er
fur seine prima carrozza des Earl of Castle-
maine (Abb. 2) der 1686-1687 als Sonder-
botschafter Konig James' II. mit dreizehn
suitable Coaches Papst Innozenz XI. Odes-
calchi (Como 1611, 1676-1689 Rom) auf-
wartete.’® (Abb. 4) Deren weitverbreitete
Stiche einer zweisprachig kommentierten
Festpublikation von 1687/1688, die 1762
W. Chambers’ Royal State Coach (London,
RM) beeinflussten,” kénnten Fischer als
engstem Mitarbeiter des jungeren Schor
noch in Neapel zu Gesicht gekommen sein.
Merkwiirdigerweise zeigen die bekannten
Stiche des Ingresso der bellissima Carrozza
Christinas eine rickseitig weithin erkenn-
bare Figurengruppe so wenig deutlich wie
an einer moderneren carrozza, die ein Stich
ihrer Pompa funebris von 1689 zeigt.”® Sie
lasst indes auf den bislang unbekannten,
kaum bildlich dokumentierten koniglichen
Fuhrpark schliefen.”” Wahrend langerer
Aufenthalte in Hamburg (1666-1668)
konnte sich die Koénigin auch einer fran-
zosischen grande carrosse bedient haben,
moglicherweise dokumentiert aul zwei
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Ciro Ferri inv,, ,, The first Coach®, 1687, Privatbesitz

Einzugsdarstellungen David Teniers d. J.
(Antwerpen 1610-1690 Briissel) in der
Gemaldegalerie Kassel.” Der negativen
Wahrmehmung der genannten Stiche wider-
spricht jedoch, dass an einem der drei be-
wunderten romanischen Audienzwagen des
Sonderbotschafters First Johann Anton I.
von Eggenberg (1610-1649) — d. h. wohl am
zweiten tutto indorato — eine grofiere
Figurengruppe bereits 1638 zu sehen war
(Eesk)’z Krumlov, Schloss, Abb. 3). Form-
vollendete ignudi iberragen hier als kriftige
Trager der Kasten-Hingeriemen bereits die
Hinterrader der gut erhaltenen, indes ver-
standnislos restaurierten carrozza di rispet-
to, fiur deren opera e disegno ein in Rom
langst renommierter maestro Gioseppe Fio-
chini uberliefert ist.* Machtigere Figuren-
Szenarien reichten ab ca. 1660 bereits in die
Gesimszonen derartiger Wagenkasten.? Auf
die beeindruckende Schopfung Johann Paul
Schors, eventuell die erwahnte Figur auf der
Riickseite von Christinas Carrozza, scheint
ein berninesker und per la Regina abge-
zeichneter Entwurf hinzuweisen.” Daneben
erinnern die flankierenden doi alberi di cer-

qua zweifellos an Berninis Atelier-Zeich-
nung des von Chiccari geschnitzten Orgel-
prospekts in Santa Maria del Popolo
(1657).* Verwandt ist hiermit auch der
hochst kinstlerische Entwurf einer bizarr
anmutenden Gestellbriicke mit zwei ver-
schlungenen Fichenstammen.” Wenn Fi-
scher sie wahrgenommen hatte, ware sein
Eindruck von dieser carrozza wohl nur der
eines wenig wagenbaukundigen, auf die
Umsetzung skulptural passender Ideen
jedoch neugierigen Bildhauer-Dekorateurs
gewesen, der seit 1674 bereits als selbst-
standiger Mitarbeiter Filippo Schors (Rom
1646- nach 1713) Fuf fassen konnte.? Alte-
re bedeutende Wagenauftrige an Johann Paul
Schor und Alessandro Algardi (Bologna
1598-1654 Rom) aus den Jahren 1639 und
1647 blieben Fischer wohl unbekannt; von
grofSzuigigen Karossen-Geschenken Alexan-
ders VIL an drei seiner Neffen (1655/1656)
konnte er indes gehért haben.” Schors 1663
monumental inszeniertes Muschelbett der
Madama Colonna (Maria Mancini, Rom
1639-1715 Pisa, Abb. s. S. 292) wird Fischer
noch 1694 zu einem silbernen beth auf

Arnolde r‘-u’“a nWesterhout f iamt § :u-l'p i

Lowenfuflen fiur Graf Maximilian Thun
angeregt haben, sein bislang einziger tber-
lieferter Mabelentwurf, ein verlorenes
Gemeinschaftserzeugnis von Fischer und
Zacharias Reyman, einem Wiener Gold-
schmied.” Doch sollten ihm nicht auch von
anderen Auftraggebern solche Wiinsche —
ebenso fir Kutschen — angetragen worden
sein?

Neapel

Nach allem Bekannten und vagen Vermu-
tungen zu dem Scolarn und Practicanten
Fischer in beider Schor Werkstitten — bis
1682/1683, da der spanische Botschafter
Marchese del Carpio (Sizilien 1660-1725
Neapel), nun Vizekonig Neapels, als Archi-
tekten den jungeren Schor und Fischer zu
sich rief — miissten sich dessen praktische
Erfahrungen bis 1687, dem Todesjahr del
Carpios, bedeutend erweitert haben. Bekannt-
lich pflegte der Marchese® schon in Rom
nachbarliche Beziehungen zu Bernini, den
beiden Schor sowie zu Fischer, den er mit
zwei Bronzemedaillen beauftragte (1679
und 1682).* Ungeklart bleiben allerdings
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beider Tatigkeiten in Neapels vizekonigli-
chem Palast sowie im Umfeld des alten Hof-
architekten Francesco Pichetti-Picchiattis
(Neapel um 1619-1694).*' Wie weit beide in
del Carpios Residenz — als decoratori — mit
der bewunderten Neuaufstellung von des-
sen Sammlungen (un gran teatro di ... curio-
sita) oder auch Musterzeichnungen fir
mobili, arredi e oggetti anderer Kunsthand-
werker beschaftigt waren,” ist leider nicht
bekannt.

Noch in Rom hatte Filippo Schor 1673 fir
del Carpio eine eindrucksvolle Prima
Carrozza entworfen (Abb. 3), deren ruck-
wartige Gestellbriicke eine reiche Staats-
symbolik der spanischen Casa d’Austria ver-
mittelt. Im Zentrum steht Castilia, die
gleichsam Schors bekanntes Dinokrates-
Zitat des Londoner Carpio-Albums prafigu-
riert.” Somit konnten diese und weitere car-
rozze™ fur dessen Entrata bei Papst Clemens
X. Altieri (Rom 1590, 1670-1676 Rom)
geplant gewesen sein. Die Qualitit dieser
Zeichnung bestatigt Berninis ausdrtckliche
Bewunderung fir Schors Talent auch als
Wagenentwerfer.® Eine ebenso prunkvolle
Entwurfsskizze Schors fur eine carroca de
respeto, nun fur del Carpio Vicere di Napoli,
entstand moglicherweise fiir dessen dortige
entrata (1683/16847?). Thre hohe riickwarti-
ge Gestellbriiccke dominierten Zeus als
Adler, darunter Juno, umgeben von Klug-
heit, Frieden und Wohlstand.*® Nach der
altmodisch kantigen Bauweise fritherer nea-
politanischer carrozze (um 1650) konnten
spitere Fahrzeuge — etwa fiir einen Principe
di Montesarelio (?) — entsprechenden Ent-
wurfsideen Schors, vielleicht auch Fischers
(?) und del Carpios durchaus gefolgt sein,
was bis um 1690 allein schon prunkvolle
Maobelentwiirfe lokaler Meister vermuten
lassen.” Doch worin und wie weit hat der
noch bis 1725 in Neapel tatige Schor® seine
Arbeiten mit jenen des 1687 abgereisten
Fischer abgesprochen oder gar geteilt? Und
wofiir erhielt Fischer letztendlich — als
Honorar del Carpios — die tiberlieferte ,gute
Goldborse®? Seine Beteiligung an epheme-
ren Festapparaten Schors kann ,bei Um-
kehr traditioneller Beweisfithrung® (Sladek
1995) als gesichert gelten, so etwa bei der
Gestaltung koniglich spanischer Prachtga-
leeren (1685) und vielleicht auch bei del
Carpios Karnevalswagen (1687). Vorstell-
bar wiren auch Hilfestellungen Fischers
beim decorum von carrozze einer Festver-
anstaltung von 1686, zu der ein mit Phelipe
Schor bezeichneter Stich tatsichlich einige
modisch fortschrittlichere carrozze zeigt.

Osterreich

Fischer, seit Juni 1687 wieder in Osterreich
und zeitweise arbeitslos, beschaftigte sich
seit 1705 mit dem ,Entwurff einer Histo-
rischen Architectur®® Unter etlichen Staf-
fage-Fahrzeugen im 4. Buch zeigt jedoch
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schon Johann Adam Delsenbachs (Niirn-
berg 1687-1765 ebd.) Stich des utopischen
ersten Schonbrunn-Projektes (1690) keine
signifikant gekennzeichneten Hofwagen, fur
die Fischer wohl auch nie Vorzeichnungen
lieferte. Es dominieren allein zwei- und
vierspannige Kaross-Coupés, die Delsenbach
naheliegenderweise in Fahrzeugtyp und
-stil der um 1715/1720 aktuellen Wagen-
mode recht genau wiedergab. Neben nur zu
vermutenden ordinari-Hofwagen und Adels-
kutschen fahrt im Vordergrund wohl ein
sechsspanniger Botschafter-Audienz-Wagen
auf, ein isoliertes Sujet auch auf dem Stich
von Fischers zweitem Schonbrunn-Projekt
(1696). Unauftallig zeigten sich gewiss auch
Leihkutschen, deren sich Botschafter, extra
ordinari-Gesandte und Geschiftstrager aus
gesellschaftlich zwingenden Grinden zu
bedienen wussten.®

Somit konnte Fischers erstes Schonbrunn-
Projekt — gleichsam visionir — die hohere
schickliche Gesellschaft Wiens dargestellt
haben, in Auffahrt begriffen zu einem impe-
rial habsburgischen Ringelspiel-Turnier.
Hierbei wird die offensichtliche Abwesen-
heit auffallender Gala- oder Staatswagen
eines keineswegs glanzlosen Kaiserhofs der
auch hierfur gebotenen ,modestia austria-
ca® entsprochen haben, die aus dynasti-
schen Gesinnungsgrinden schon unter
Leopold 1., seit Karl VI. erneut und ebenso
in verschiedenen Schlossbereichen zuneh-
mend gepflegt wurde.” Noch bis gegen
1740, Jahre der allerorts dominierenden Pa-
riser Wagenmode,” verwehrte diese ,Mo-
destie® als Bescheidenheitsdemonstration
die Verwendung spektakulirer, eleganter
Staats- oder Paradewagen, eine Einstellung,
die zwangslaufig den Bedarf an kunstlerisch
anspruchsvollen Entwiirfen und kostspieli-
gen Auftrigen verkimmern lieB. In Zu-
riickhaltung blieb man eben dem alten Style
und der , Tradition mehr als der Moderne*
verpflichtet (Lorenz). Zu einem politisch
gewichtigen Ausnahmefall gerieten dagegen
drei prestigetrachtige praesent-carossen
Karls VI. an den Zarenhof Katharinas 1. Fir
die Entwirfe dieser newen parada wdigen
nach Wiennerisch neuester fagon wurde 1726,
nur drei Jahre nach Fischers Tod, tber-
raschenderweise ein Hofingenieur, namlich
Antonio Beduzzi (Bologna 1675-1735 Wien)
gebeten, bisher nur als Maler, Architekt und
Theater-Ingenieur bekannt. Zwei dieser von
Wiener Hof-Handtwercks leuth gefertigten
Kaross-Coupés — eines in deutlich italianisie-
rendem Stil — blieben im Moskauer Kreml-
Museum bis heute erhalten.”

Eine neue Aufgeschlossenheit kindigte sich
um 1734/1735 an, in mutmaflichem Zu-
sammenhang mit der seitens Frankreich
erst spat erfolgten Anerkennung der Prag-
matischen Sanktion.” Unter ersten, nun
auch modisch reprasentativen Hofwagen ist
zundchst an den so genannten Trauerhuldi-

gungswagen bzw. dessen Wagenkasten zu
erinnern® sowie an den historisch bedeu-
tenderen Imperialwagen, der als eine kost-
bare Prachtkutsche des Wiener Rokoko um
1744/1745 entstand, nun ganz a la francais
mit frithklassizistischen Andeutungen (Wien,
KHM, Wagenburg Schénbrunn). Seine Erst-
verwendung als ranghochster Staatswagen
(1745) erfolgte anlasslich des Wiener Kro-
nungseinzuges Kaiser Franz' 1. Auf Fi-
schers ,Anfang einiger Vorstellungen®
Schonbrunns tbertreffen indes zwei iltere,
italienisch aussehende carrozze jeden Hof-
wagen eines schlichten FErscheinungsmo-
dus. Denkbar wire, dass sich Fischer hier-
fir doch noch an italienische carrozze, so
etwa an Wagenentwirfe im Stil Ludovico
Gimignanis (Rom 1643-1697 Zagarolo/
Rom) erinnerte.”

Der erwihnte Ausnahmefall der Wiener
Prasentkarossen von 1726 erinnert an dhn-
liche Bemithungen des 1721/1722 wohl fur
den Dresdner Hof titigen Wagenbauers
Samuel Wollan. Als ein moglicherweise ge-
fragter Wagenentwerfer lieferte ein gewisser
Maler Niether die gemachten Risse fur zwei
modisch-elegante Gala-Coupés fir Herzog
Friedrich II. von Sachsen-Gotha-Altenburg
(1676-1732 Altenburg).® Bei immerhin
denkbaren Anfragen um ebensolche Ent-
wiirfe bleibt vorderhand jedoch ungewiss,
ob und wie sich Fischer wihrend seiner an-
tanglich mangelhaften Auftragslage zwi-
schen der bescheideneren Aufgabe eines
Niether und einer zweifellos rithmlicheren
Beschaftigung mit den Wiennerischen ...
praesent-carossen ... neuester facon entschie-
den hatte — Parade-Wagen einer ihn gewiss
verlockenderen surprenante magnificence.”
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Karosse unbekannt. Eine 1609 von (maestro)
Gian Maria Fangaresi gebaute Carrozza
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